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Grundsatzlich sind folgende Bereiche der Luftfahrt von diesem Rundschreiben betroffen:
ATO/DTO LFU NCC/SPO | CAMO/CAO IHB DOA/POA ADR Sonstige
X X X
ATO/DTO Ausbildungsorganisationen IHB Instandhaltungsbetriebe
LFU Luftfahrtunternehmen DOA/POA  Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe
NCC/SPO NCC/SPO-Betreiber ADR Flughafen

CAMO/CAO Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-

tigkeit/ Kombinierte Lufttlichtigkeitsorganisation
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2 Einleitung

Die europaische Meldeverordnung Verordnung (EU) Nr. 376/2014 [Link] vom 3. April 2014 findet seit dem
15. November 2015 in Deutschland Anwendung. Erganzend dazu wurde mit der Durchflihrungsverord-
nung (EU) 2015/1018 [Link] eine Liste zur Einstufung von meldepflichtigen Ereignissen (Stérungen) in der
Zivilluftfahrt erlassen, die ebenfalls ab dem 15. November 2015 anzuwenden ist. Fir in der Luftfahrt tatige
Organisationen sind demnach die Anhange | bis IV der Durchfihrungsverordnung anwendbar.

GemalR o.g. Verordnungen und §9 LuftVO [Link] mussen derartige sicherheitsrelevante Ereignisse (einge-
schlossen schwere Stérungen und Unfalle) so rasch wie moglich, jedoch spatestens 72 Stunden nach
Kenntnisnahme des Ereignisses an die zustandige Stelle gemeldet werden.

Hierfur steht das zentrale Aviation Reporting Portal https://e2.aviationreporting.eu [Link] zur Verfigung,
auf welches in der aktuell gultigen NfL-2022-2-706 hingewiesen wird.

Mit diesem Rundschreiben stellt das LBA insbesondere den in Kapitel 1 genannten Organisationen detail-
lierte Hilfestellungen fir die Meldung von Ereignissen Uber das Portal zur Verfligung und gibt in diesem
Rahmen zusatzliche Hinweise zur Umsetzung von Anforderungen der VO (EU Nr. 376/2014.

Alle aktuellen Rundschreiben des Sachgebietes B33 finden Sie auf der LBA Webseite unter Rundschreiben
[Link].

Dargestellt wird nachfolgend die Meldung eines Ereignisses anhand der Schritte, die bei Meldung Uber das
Aviation Reporting Portal notwendig sind.

Werden von den Organisationen andere Meldesysteme bzw. Softwarelésungen eingesetzt, wird es zu
Unterschieden in der Handhabung kommen. In all diesen Meldesystemen sind jedoch die Attribut-Nummern
der jeweiligen Datenfelder gleich, da diesen die grundlegende ECCAIRS bzw. ADREP Taxonomie gemein
ist. Die Attribut-Nummern sind deshalb in den firmeninternen Meldesystemen analog zu dieser Anleitung
mit den entsprechenden Angaben zu beflllen.

Die meldepflichtigen Ereignisse sind in der VO (EU) Nr. 376/2014 [Link], Artikel 4 Absatz (1) a) bis d) in
Verbindung mit der DVO (EU) 2015/1018 [Link] aufgefuhrt.

Es kdnnen dem LBA jedoch auch freiwillige Meldungen nach Artikel 5 (1) bzw. 5 (2) i.V.m. 5 (6) Gbermit-
telt werden, wenn das Ereignis moglicherweise nicht unter das System zur Erfassung meldepflichtiger Er-
eignisse fallt bzw. die Meldung andere sicherheitsbezogene Informationen enthalt, die vom Meldenden als
tatsachliche oder potenzielle Gefahr fur die Flugsicherheit betrachtet werden. Weitere Hinweise zu ,freiwilli-
gen Meldungen® finden sich an mehreren Stellen der Ausfullhilfe ab Kapitel 3.

2.1 Wichtige allgemeine Hinweise
Zu Beginn méchte das LBA folgende Hinweise geben:

¢ Die Weiterentwicklung und benutzerorientierte Optimierung des europaischen Aviation Reporting Por-
tals sowie der dahinterliegenden europaischen Datenbankstrukturen sind Bestandteil eines europawei-
ten derzeitigen Projektes. Im Rahmen dessen nutzt das LBA die zur Verfligung stehenden Méglichkei-
ten, um den fur Deutschland relevanten Teil des Portals benutzerfreundlich weiterzuentwickeln und mit
entsprechenden Revisionen der Rundschreiben zu beschreiben.

¢ Organisationen benoétigen zwingend fiir die Meldung iiber das Aviation Reporting Portal einen
Organisational Account. Dieser Zugang muss iiber das Luftfahrt-Bundesamt beantragt werden.
Das Vorgehen zur Beantragung ist auf der Website des LBA [Link], ,,Beantragung eines Eccairs2-
Accounts durch Organisationen* beschrieben.

¢ Nachfolgende Anleitung beschreibt das Verfassen und Absenden einer vollstandig ausgefillten Mel-
dung aus dem Bereich des Betriebs von Luftfahrzeugen.
Der Aufwand zur Weiterbearbeitung einer Meldung im LBA steigt signifikant, wenn relevante Felder
nicht oder nicht richtig befullt wurden. Auswertungen und aktive Flugsicherheitsarbeit wiederum bendti-
gen valide und aussagekraftige Daten. Aus diesem Grunde ergibt sich aus der VO (EU) Nr. 376/2014
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[Link], Artikel 7, Absatz (1), (3) in Verbindung mit Anhang | der genannten Verordnung die direkte und
unmittelbare Verpflichtung der Organisationen, im Mindesten die entsprechenden Pflichtdatenfelder
hinreichend fir das Verstandnis sowie die Auswertung, Verarbeitung und Analyse des Ereignisses zu
befullen sowie geeignete Verfahren zur Kontrolle der Datenqualitat festzulegen.

Die in Anhang | 0.g. Verordnung gelisteten Pflichtdatenfelder korrelieren mit den nachfolgend be-
schriebenen ECCAIRS-Datenfeldern (Attributen) und dort insbesondere mit den in den einzelnen Ein-
gabemasken rosa hinterlegten Feldemn.

Unter Beachtung dessen sollten die relevanten Datenfelder mit aussagekraftigen Informationen bzw.
Values (siehe Kapitel 3) hinterlegt werden. Stehen diese Informationen nicht zur Verfugung, sind grund-
satzlich folgende Auswahlmdglichkeiten vorhanden:

o ,Other” (plus ggdf. Freitext),
e ,Unknown* (Information ware relevant, ist jedoch nicht verfligbar) oder
e ,Not applicable” (nicht relevant).

Die Felder, auf die in diesem Rundschreiben hingewiesen wird, sollten nach Mdglichkeit ausgeflllt werden.
Sollten jedoch Angaben in diesen Feldern dem Melder unbekannt sein und der Button ,CONTINUE" wird
angeklickt, erscheint am unteren Rand folgende Meldung:

Die Meldung verschwindet nach kurzer Zeit von selbst oder durch Anklicken des Kreuzes ganz rechts.
Durch Betatigung des ,CONTINUE“-Buttons kann die Bearbeitung nun auf der Folgeseite fortgesetzt wer-
den. Somit kann jederzeit wahrend der Bearbeitung des Online-Formulars mit dem ,CONTINUE*“-Button auf
die nachste Seite vorwarts und mit dem ,PREVIOUS STEP*“-Button auf die vorhergehende Seite gelangt
werden.

2.2 Online-Meldung versus Meldung mittels Formular

Das Aviation Reporting Portal stellt fir Ereignismeldungen sowohl Online- als auch Offline-Formulare zur
Verfligung. Die Offline-Formulare missen allerdings zunachst heruntergeladen, ausgefiillt und wieder
hochgeladen werden. Dagegen bietet die Online-Variante mehr Auswahimadglichkeiten, auf die im Kapitel
3.1 eingegangen werden soll. Im weiteren Verlauf dieses Rundschreibens wird deshalb auf die Online-Vari-
ante Bezug genommen.

2.3 Ablauf einer Meldung aus dem Bereich Flight Operation

Nachfolgend wird der Ablauf bei der Eingabe einer Meldung aus den Bereich Flight Operation iber das Avi-
ation Reporting Portal mit allen Eingabemasken dargestellt, die wahrend der Eingabe einer Meldung ge-
zeigt werden. Die Seiten entsprechen dabei der Reihenfolge, wie sie ab Kapitel 3.1 erlautert werden.

2.3.1 Die drei Schritte einer Meldung

Die drei grundsétzlichen Schritte fiir die Abgabe der Ereignismeldung tragen die Uberschriften ,Reporting
Information®, ,Reporting Form* und ,Attach Documents®, wie im nachfolgenden Bild dargestellt:

o Reporting Information l

| k3|
| &)
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2.3.2 Die Seiten innerhalb eines Schrittes der Meldung

Die drei Schritte einer Meldung enthalten jeweils eine oder mehrere Seiten (,Reiter®), welche in Abschnitten
spezifische Datenfelder beinhalten. Die Befullung dieser Datenfelder ist in den nachfolgenden Kapiteln be-
schrieben.

2.3.3 Zusatzliche Hinweise zur Handhabung

e Durch Anklicken des Buttons ,ADD SUBENTITY" kdnnen der Verzeichnisstruktur links weitere Subenti-
ties (Subtopics) aus der Liste hinzugefligt werden

MNew Topic

() AERODROME

(@RI
() VEHICLE
() AERODAOME WEATHER REFORT
() amseacE
o AIRTRAFFIC SERVICES.
(C) AIRCRAFT
() BIRD- ANDWILDLIFESTRIKE
() FLIGHT CREW
() ucences
() INCARACITATIONS
() ERCS RISK ASSESSMENT
(C) EVENTS
() RUNWAY INCURSION
(C) SEPARATION

Abbildung 3: Anlegen von Subtopics

o Es besteht in einigen Topics, hier am Beispiel von ,Aircraft* dargestellt, die Moglichkeit weitere Topics
der gleichen Art hinzuzufligen und innerhalb der Topics, wenn dieses bereits Subentities (Subtopics)
enthielt, weitere Subentities aus der angebotenen Liste hinzuzuflgen.

AIRCRAFT

@ ADDAIRCRAFT

o |

@ apDsusENTITY

e Mittels des Mulleimer-Symbols kénnen Subtopics wieder geléscht werden.
Mittels des links neben dem Milleimer-Symbol befindlichen Richtungs-Symbols kann die Reihenfolge
der Subtopics verandert werden.
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3 Die Seiten der Meldung ,,Flight Operation*

3.1 Bebilderte Anleitung

Das zweistufige Verfahren zur Anmeldung ist in dem Leitfaden ,Erste Schritte®, den die Organisation im
Rahmen der Beantragung des Zugangs beim Luftfahrt-Bundesamt (s. a. Kapitel 2.1) erhalt, beschrieben.

CECCAIRS2-SRIS2 CECCAIRS2-SRIS2
Signin Enter Security Code

Plezze check your amail for s messams with vour
code. Your code is § charscters in lenzth.

Wé'e s2nt vour coda ta the 2mail related ta your
o) ECCAIRSE user sccount

Forzot vour passweord

Abbildung 4: Zweistufiges Verfahren zur Anmeldung

Nach der Anmeldung beim Aviation Reporting Portal und Auswahl von ,Report an Occurrence“ kann mit

den vorbereitenden Angaben begonnen werden.

ECCAIRS2-SRIS2

n:um | Report an Ooourrence Tecconomy Administration

Weloome back

Abbildung 5: Schaltflaiche zum Anlegen einer Meldung

Die nachfolgenden bebilderten und beschriebenen Schritte sind nun zu beachten.

3.1.1 Schritt 1-Auswahl des Meldeformulars

Report an Occurrence

o Wi o (7)) (3

= Germany (CAA)

() You are reperting on behalf of your organisation

@ select theformyouwant touse to report

Youcan either use s fillin om the below list or y submit an prepared structured File

L, DOWNLOADPDF 1= ONLINE Bl UPLOADESXFils

Upload ESX Files to submit a resart

L, DOWNLOADPDF %= ONLINE UPLOAD POF
Upload POF ta submit 3 report
L DOWNLOADPDF 1= ONLINE

4 DOWNLOADPDF £ ONLINE

L, DOWNLOADPDF 1= ONLINE

[ ——

Validate ESXFile

Abbildung 6: Eingabemaske ,,Vorbereitende Angaben*
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Nach Auswahl von ,Report an Occurrence” wird der Melder sofort zur Auswahl des betreffenden Formulars
weitergeleitet, wobei der Melder hier zwischen dem Download eines PDF-Formulars fur das Offline-Report-
ing oder dem Online-Reporting wahlen kann.

Dieses Rundschreiben bezieht sich auf die online abgegebene Meldung ,Flight Operation®.

Auf der rechten Seite der Eingabemaske wird die Mdglichkeit geboten, ein vorher heruntergeladenes und
ausgefullites PDF-Formular oder eine von einem organisationsinternen Meldesystem erzeugte E5X-Datei
ins Aviation Reporting Portal hochzuladen.

3.1.2 Schritt 2 - Das Formular der Meldung ,,Flight Operation*

Die nachfolgenden Abbildungen sind wie folgt gekennzeichnet:

Schritt X, Seite Y: Bezeichnung der Seite im Aviation Reporting Portal

Griin gekennzeichnete Seiten enthalten Pflichtmeldepunkte, die fir die Bearbeitung der Meldung wichtige
Informationen enthalten.

Schritt X, Seite Y: Bezeichnung der Seite im Aviation Reporting Portal

Gelb gekennzeichnete Seiten enthalten Meldepunkte, die nur fir bestimmte Sonderfalle von Meldungen
Informationen enthalten oder keine generellen Pflichtmeldepunkte sind. Dennoch sollten beim Vorhanden-
sein der Informationen diese auch in die entsprechenden Datenfelder tbertragen werden.

Die Tabellen mit den Attributen unter den jeweiligen Darstellungen enthalten folgende Informationen:

Attribut Nummer/ Ausfiillhinweise/Erlauterungen
Bezeichnung

Attr. XXXX [Bezeichnung] Rosa hinterlegte Attribute sind Pflichtmeldepunkte resultierend aus direk-
ten oder indirekten Anforderungen der VO (EU) Nr. 376/2014 oder rele-
vanter Fachvorschriften und beinhalten die gemeinsamen und besonderen
Pflichtdatenfelder gemaf obiger Verordnung.

Attr. XXXX [Bezeichnung] Nicht farbig hinterlegte Attribute sind keine Pflichtmeldepunkte gem. VO (EU) Nr.
376/2014, sollten jedoch grundsatzlich bzw. in Abhangigkeit vom Ereignis fur die
Ubermittlung wesentlicher weiterer Informationen genutzt werden.

Jede Seite enthalt die Fulzeile:

£ PREVIOUSSTEP (%) canceL

Diese Fuldzeile ist auf den nachfolgenden Abbildungen nicht dargestellt.
Bei Klick auf den Button ,CANCEL“ werden alle Eingaben geldscht und die Eingabe auf Schritt 1, Seite 1
zurtickgesetzt.

Bei Klick auf den Button ,SAFE AS DRAFT* wird die Meldung gespeichert und die Bearbeitung kann zu ei-
nem spateren Zeitpunkt fortgesetzt werden.

Bei Klick auf den Button ,CONTINUE" wird die Bearbeitung auf der nachsten Seite fortgesetzt.

Bei Klick auf den Button ,PREVIOUS STEP* wird die Ansicht auf den vorhergehenden Schritt zurtickge-
setzt, wobei die bisher gemachten Eintrage erhalten bleiben.
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Schritt 2, Seite 1: Grundlegende Angaben zum Ereignis (Occurrence)

Report an Occurrence

Location name

Occurrence class

Detectian phase:

(2 HEADLINE/ OCCURRENCE APEG RELEVANT

(2 OCCURRENCE CLASSIFICATION

(@ AIR TRAFFIC MANAGEMENT

OCCURRENCE

Local daee:

Abschnitt ,,HEADLINE / OCCURRENCE APEG RELEVANT*“

Attr. 601 Headline

Eine kurze, treffende Beschreibung/Zusammenfassung des Ereignisses;
mdglichst in Englisch.

Attr. 1134 Send to APEG?

Hier kann der Melder durch Auswahl von ,Yes/Ja“ markieren, dass es sich
um eine Meldung Uber eine seiner Meinung nach gefahrliche Annaherung
zweier Luftfahrzeuge (AIRPROX) handelt, die an die APEG (Air Proximity
Evaluation Group — Auswertungsgruppe Luftfahrzeugannaherung) tber-
mittelt werden sollte.

Die APEG erhalt entsprechend Zugriff auf alle derart markierten Ereignis-
meldungen in der Datenbank und arbeitet die Ereignisse zum Zwecke der
Erhéhung der Flugsicherheit separat vom Ereignismeldungsprozess der
Behorden auf.

Abschnitt , WHEN/WHERE*

Attr. 477 UTC-date

Das Datum des Eintritts des gemeldeten Ereignisses.

Attr. 454 State/ area off occ

Aus der Liste z.B. fir Deutschland Europe and North Atlantic & Germany
auswahlen.

Attr. 440 Location name

Den Ort des Ereignisses oder z.B. den ICAO-Code des betroffenen Flug-
platzes eintragen.

Hat sich das Ereignis im Reiseflug ereignet, so kann bei Attr. 454 auch nur
der Kontinent oder ,unknown“ und bei Attr. 440 ,en route“ eingetragen
werden.
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Abschnitt ,OCCURRENCE CLASSIFICATION®

Attr. 431 Occurrence class | Bei Vorliegen der entsprechenden Merkmale ist aus der Liste ,,Accident,
~oerious incident®, ,Incident” oder ,Occurrence with no flight intended” aus-
zuwahlen.

Bei Unfallen und schweren Stérungen muss die BFU umgehend informiert
worden sein!

Attr. 430 Occurrence cate- | Die fur den Vorfall zutreffende Kategorie auswahlen.

gory Mehrfachauswahl ist moglich.
Attr. 1071 Detection phase Aus der Liste die Phase auswahlen, in welcher sich der Vorfall ereignete bzw. die-

ser entdeckt wurde.

Abschnitt ,,AIR TRAFFIC MANAGEMENT*

Attr. 428 ATM contribution Hier die Art des Beitrags des ATM zum Vorfall aus einer Liste auswahlen.

Attr. 436 Effect on ATM ser- | Hier die Art der Beeinflussung aus einer Liste auswahlen.
vice Ist diese nicht bekannt, ,Not determined” auswahlen.

Schritt 2, Seite 1: Fortsetzung grundlegende Angaben zum Ereignis (Occurrence)

Report an Occurrence T TaxonoMY erROWSEH
1 [ - P 3
I = A
t i (%) DAMAGE
chest damage" v Damsenottosic R
Third party damage: [+]
[ Licences @ INJURIES
(&) INCAPACITATIONS
' BIRD- ANDWILDLI.
“ % AERDDROME
P RuNviaY
FATAL INJURIES SERIOUSINJUIRIES MINOR INJURIES
5 venicie
2 s TORAEOM AIRCRAET. Total serious injuries-aircraft: Total minor raft:
= RUNVIAY INCURSION TOTALON GROUND
3 AIRTRAFFICSERVICES
GRAND TOTAL
@ AIRSPACE @ y 2
TOTAL O AIRCRAFT i e e
& SEPARATION
' DANGEROUSGOODSIN. TOTAL ON GROUND Py " —
£ DANGEROUSGOD.
£ AIRTRAFFICSERVICES
(2) WEATHER CONDITIONS
@ AIRSPACE
‘GENERAL WEATHER CONDITIONS
i SEPARATION
Weathes relevant's Weather conditions
v g’ DANGEROUS GOODE IN.
Py e Visibiiey: ™ Lishtcanditions
7 evenTs WINDS
[ ERCS RN ARESENT Wind direction: Degree(s] Wind description:
Wind speed: Kkt Speed measured at:
Wind gusts: Maximum ust:
cLoups
Cloud smaunt % Heightofcloudbae
TEMPERATURE
Alttemperature: C Dewpoint
v
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Abschnitt ,,DAMAGE*“

Attr. 432 Highest damage

Durch Auswahl der entsprechenden Schwere der Beschadigung aus der
Liste zu beflllen. Kann die Schwere zum Zeitpunkt der Erstmeldung noch
nicht abgeschatzt werden, so ist ,UNKNOWN* auszuwahlen und spater
mittels eines Updates der Ereignismeldung zu korrigieren.

Die Vorgehensweise bei einem Update ist im Kapitel 4 beschrieben.

Die Attribute 456 und 640 sind nur bei Vorliegen entsprechender Informati-
onen zu beftllen.

Abschnitt ,,INJURIES®

Attr. 451 Injury level

Durch Auswahl der entsprechenden Schwere der Verletzung aus der Liste
zu beflllen. Kann die Schwere zum Zeitpunkt der Erstmeldung noch nicht
abgeschatzt werden, so ist ,UNKNOWN" auszuwahlen und spater mittels

eines Updates der Ereignismeldung zu korrigieren.

Die Vorgehensweise bei einem Update ist im Kapitel 4 beschrieben.

Attr. 472 Total serious inju-
ries-ground

Attr. 469 Total minor inju-
ries-ground

Attr. 471 Total serious inju-
ries-aircraft

Attr. 468 Total minor inju-
ries-aircraft

Sofern Personenschaden zu verzeichnen waren, sind auch die Attribute
472, 469 ,Total on ground®, und wenn zutreffend auch 471 und 468 , Total
on aircraft” zu befillen.

Abschnitt “WEATHER CONDITIONS*“
Unterabschnitt , GENERAL WEATHER CONDITIONS*

Attr. 606 Weather relevant

Bei Attribut 606 ist die Auswahl Yes/No aus dem MenU zu treffen.

Die Attribute 140, 310,287,85, 127, 266 und 168 sollten bei Vorliegen von
Informationen und entsprechend den Vorgaben in den Listen befiillt wer-
den.

Attr. 127 Weather conditions

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfiigbar und relevant fir das Ereignis sind.

Unterabschnitt ,,WINDS*

Attr. 322 Wind speed

Attr. 320 Wind direction

Attr. 176 Maximum gust

Attr. 275 Speed measured at

Attr. 321 Wind gusts

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfiigbar und relevant fir das Ereignis sind.
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Unterabschnitt ,,CLOUDS*

Attr. 266 Cloud amount Nur auszufillen, wenn die Angaben verfigbar und relevant fr das Ereignis sind.

Attr. 140 Height of cloud base

Unterabschnitt ,, TEMPERATURE*

Attr. 287 Air temperature Nur auszufillen, wenn die Angaben verfigbar und relevant fir das Ereignis sind.

Attr. 85 Dew point

Schritt 2, Seite 2: Report

Report an Occurrence T2 TAXONOMY BROWSE!

REPORT A

Abschnitt ,,REPORT INFORMATION“
Unterabschnitt “FACTUAL INFORMATION”

Attr. 447 Reporting entity Selektion der entsprechenden meldenden Organisation aus der Value List,
z.B. Germany =» Other =» Aircraft operator = Name aus der Liste aus-
wahlen.

Hierdurch wird die Meldung eindeutig einer Organisation und deren Ge-
nehmigungsform zugeordnet.

Ist die Organisation nicht in der Auswabhlliste enthalten, ist das Feld ,additi-
onal text” fur die Eintragung des Organisationsnamens und der Geneh-
migungsnummer zu verwenden.

Attr. 495 Reporting form type Muss nicht zwingend befiillt werden.

10/32



LEA

Rundschreiben des Sachgebietes RS-B33-2022-02
B33 Ereignismeldungen Rev. 1 - 15.02.2023

Meldung von Ereignissen durch Organisationen an das LBA: ,,Flight Operation*

Attr. 438
Report Identification

Eine vom Melder frei wahlbare Zeichen- oder/und Ziffernfolge, um den Be-
richt innerhalb seiner Organisation zu kennzeichnen.

Der Eintrag der organisationsinternen Report-ldentifikation ist u.a.
wesentlich fiir die Kommunikation mit den Behorden und die eindeu-
tige Zuordnung von Folgemeldungen zum Ereignis.

Attr. 800 Report Status

Aus der Liste ist der entsprechende Status innerhalb der Organisation des
Melders auszuwahlen. Zu den mdéglichen Report Status finden sich weitere
Erlauterungen im Kapitel 4.1 dieser Anleitung.

Attr.476 Report source

Vermerk von ,Voluntary occurr report*, sofern die Meldung an die Be-
hoérde basierend auf einem organisationsintern freiwillig gemeldeten Ereig-
nis (siehe Art. 5 der VO (EU) Nr. 376/2014) erfolgt.

Attr. 801 Reporting date

Datum der Ubermittlung der Meldung an die Behérde.

Anhand dieses Datums kann in der Datenbank nachvollzogen werden, ob
und wie die Meldefristen eingehalten wurden. Bei Verwendung anderer
Meldesysteme sollte deshalb dieses Attribut ebenso befillt werden.

Attr. 1064 Parties informed

Hier ist aus einer Liste die entsprechende Auswahl zu treffen.

Unter Beachtung der zusatzlichen Meldeanforderungen aus den europai-
schen Durchfuhrungsverordnungen (Bsp.: VO (EU) Nr. 1321/2014) sind
hier alle Dritten zu benennen wie z.B. die SIA (BFU), die CAMO, der De-
sign Approval Holder oder die Competent Authority (i.A. LBA oder Landes-
luftfahrbehdrden), die Gber das Ereignis informiert wurden/werden. Ent-
sprechend sind Mehrfachnennungen maoglich.

Fur den Eintrag von z.B. ,LBA" oder ,Landesluftfahrtbehérde XYZ* ist das
Feld ,additional text* zu nutzen, nachdem im Feld ,new value“ die ,Compe-
tent authority* ausgewahlt wurde.

Attr. 1084 Report Version

Muss nicht zwingend beflllt werden.

Attr. 1091
Reporter's language

Aus der Liste die Sprache auswahlen, in welcher der textliche Bericht
(,Narrative®) verfasst wird (fir deutsche Organisationen Deutsch oder Eng-
lisch).

Attr. 1092
Reporter's description

Eine moglichst pragnante Beschreibung des Ereignisses bzw. des Her-
gangs des Ereignisses in der Sprache, welche im Attr. 1091 ausgewahlt
wurde.

Im Sinne der Redlichkeitskultur sollten grundsatzlich keine Personenna-
men, Dienstnummern, Wohnadressen 0.4. Gibertragen werden, es sei
denn, die Informationen sind flir das Verstandnis und die Verarbeitung der
Meldung unumganglich.

Anstelle von Personennamen kdnnen beispielsweise Dienstposten oder
Dienstbezeichnungen genannt werden.

Attr.1085
Other report information

Muss nicht zwingend befillt werden.

Attr.802 Report

Mittels diesen Attributes kdnnen der Meldung zuséatzliche Dokumente hinzugefligt
werden.

Diese sind mittels Drag-and-Drop in das Feld zu ziehen oder kénnen Uber den
Button ,Select files* angewahlt und eingefligt werden.

Sind solche Dokumente nicht vorhanden, bleibt dieses Feld leer.
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Das Hochladen von Dokumenten oder Berichten an dieser Stelle entbindet
jedoch grundsatzlich nicht von der Verpflichtung, die relevanten Datenfelder
der Meldung zu befiillen.

Schritt 2, Seite 2: Fortsetzung Report

Report an Occurrence T TAXONOMYBROWSER

Risk methadalesy”

Unterabschnitt ,,ASSESSMENT*“

Attr. 1067 Sind diese Informationen bei Abgabe der Erstmeldung noch nicht verfiig-
Analysis/ follow up bar, kdnnen bzw. missen sie unter Beachtung von Art. 13 der VO (EU) Nr.
376/2014 bei Notwendigkeit zu einem spateren Zeitpunkt mit einem Up-
date nachgereicht werden.

Die Vorgehensweise bei einem Update sowie weiterflihrende Informatio-
nen zur Analyse und Weiterverfolgung von Ereignismeldungen finden Sie
in Kapitel 4.

Attr. 1069 Risk mitigation Siehe vorheriges Attr. 1067 ,Analysis/follow up*
actions

Attr. 1070 Conclusions

Unterabschnitt ,,RISK*

Attr. 1065 Risk classification | VO (EU) Nr. 376/2014 [Link], Artikel 7 fordert die Durchfiihrung einer

- Risikobewertung des Ereignisses durch die Organisation. Die Mittei-
it 09 [l Fristingiiel- lung der Ergebnisse der Risikoklassifizierung ist dabei ein gemeinsa-
ogy mes Pflichtdatenfeld gemaR Anhang | der Verordnung.
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Die Risikoklassifizierung ist dariber hinaus Bestandteil und Trigger fur die
Prufung/Analyse und MaRnahmeninitiierung gem. Artikel 13, Abs. (1) - (4)
der Verordnung, welche wiederum der Behérde (LBA) gemeldet werden
mussen.

Attr. 1068 Risk assessment Nahere Informationen zum Risk assessment der Organisation erleichtern der Be-
hdrde die Bewertung des Ereignisses.

Schritt 2, Seite 3: Aircraft

Report an Occurrence T TAXONOMY BROWSER

1 o Regar 3
o o E @ scoamcear
© Acosueenir r.=
(+]
(+]
(+]
©  ooerstionsype [+]
I ERcy R RS N Mumber of engines: Landing zear type: [+]
Abschnitt ,,AIRCRAFT*“
Unterabschnitt ,,AIRCRAFT IDENTIFICATION“
Attr. 281 State of registry Hier den Staat aus der Liste auswahlen, in dem das Luftfahrzeug regis-
triert ist.
Attr. 244 Aircraft registration | Hier das vollstandige Luftfahrzeugkennzeichen (Bsp: D-AAAA) eintra-
gen.
Attr. 32 Aircraft category Hier eine Auswahlmdglichkeit aus der Liste, moglichst bis Level 4, aus-
wahlen.

Attr. 21 Manufacturer/ mo- Hersteller und Typ des Luftfahrzeuges, wenn moglich bis Level 4 auswah-
del len.

Nur sofern Hersteller oder Modell/Typ nicht in der Liste enthalten sind,
bitte den ,additional text* fir die Eintragung nutzen.

Attr. 254 Serial number Hier die Seriennummer des Luftfahrzeuges eintragen.

Attr. 215 Operator Hier den Namen des Betreibers aus einer Liste auswahlen, die sich nach
dem Anklicken von ,Germany* 6ffnet. In der Liste enthalten sind aktuell

e Luftfahrtunternehmen,
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e NCC-Betreiber und
e ATOs.

Nur sofern der Luftfahrzeugbetreiber nicht in der Liste enthalten ist, bitte
,Other* auswahlen und den ,additional text” fur die Eintragung der exakten
offiziellen Bezeichnung des Betreibers nutzen. Dies betrifft insbesondere
neu gegrundete oder namentlich gednderte Betreiber bzw. derzeit auch
Luftfahrtunternehmen in Zustandigkeit der Landesluftfahrtbehérden.

Momentan wird diese Liste systembedingt nur stark zeitverzdgert aktuali-
siert.

Attr. 214 Operation type

Hier die Art des Betriebes des Luftfahrzeuges beim Ereignis aus einer
Liste auswahlen.

Die genaue Auswahl auf Level 2 bzw. 3 ist wichtig, da dies nicht immer
aus der sonstigen Beschreibung des Ereignisses hervorgeht, jedoch fir
spatere Auswertungen von Belang ist.

Dies betrifft beispielsweise die konkrete Art der ,Specialised Operation®
(SPO), nichtkommerzielle Fliige von im AOC gelisteten Luftfahrzeugen ei-
nes Luftfahrtunternehmens oder aber Ausbildungsflige.

Attr. 54 Call sign

Hier das vollstandige Rufzeichen des betroffenen Luftfahrzeuges eintra-
gen. Der Eintrag der Flugnummer oder des alleinigen 3LC ist nicht statt-
haft.

Attr. 327 Year built

Wenn bekannt, bitte eintragen.

Unterabschnitt ,,AIRCRAFT DESCRIPTION*

Attr. 319 Aircraft mass
group

Hier die entsprechende Gruppe aus der Liste auswahlen.

Attr. 232 Propulsion type

Hier die entsprechende Antriebsart des Luftfahrzeuges auswahlen, z.B.
»1urbofan® bei grofden Flugzeugen, , Turboshaft* bei Helikoptern und ,Tur-
boprop“ bei Propeller-Turbinenflugzeugen auswahlen.

Attr. 313 Wake turb. category

Attr. 209 Number of engines

Attr. 166 Landing gear type

Attr. 175 Maximum t/o mass

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfligbar und relevant fir das Ereignis sind
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Schritt 2, Seite 3: Fortsetzung Aircraft

~ P\ FLIGHT CREW

(21 INCAPACITATIONS
7 BIRD-ANDWILDLL

~ % AER

FLIGHT PLAN

£ DANGEROUS GOO..
& events

[£] ERCS RISK ASSESSMENT

(©) RESTRICTIONS

SO0

00

v

Abbildung 13: Eingabemaske ,,Luftfahrzeug“ (Fortsetzung)

Unterabschnitt ,,OPERATIONAL INFORMATION*

Attr.22 Aircraft altitude

Attr. 273 Speed (first event)

Attr.276 Type of airspeed

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfligbar und relevant fiir das Ereignis sind.

Unterabschnitt ,,FLIGHT PLAN*

Attr. 29 Current traffic type

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfluigbar und relevant fiir das Ereignis sind.

Unterabschnitt ,,FLIGHT DETAILS*

Attr. 167 Last departure
point

Hier den Abflugort aus einer Liste auswahlen.
Ist der Abflugort nicht in der Liste enthalten, sollte der ,Additional text* fir
die Eintragung genutzt werden.

Attr. 228 Planned destina-
tion

Hier den Zielort aus einer Liste auswahlen.
Ist der Zielort nicht in der Liste enthalten, sollte der ,Additional text” fir die
Eintragung genutzt werden.

Attr. 121 Flight phase

Hier die Flugphase, in der das gemeldete Ereignis stattfand, aus der Liste
auswahlen.

Attr. 213 Occ. on ground

Wenn das Ereignis am Boden stattfand, bitte ,Yes* auswahlen, sonst ,No“ oder
,uUnknown*

Attr. 79 Current flight rules

Nur auszufiillen, wenn die Angaben verfiigbar und relevant fir das Ereignis sind.

15/32




LEA

RS-B33-2022-02
Rev. 1 -15.02.2023

Rundschreiben des Sachgebietes
B33 Ereignismeldungen

Meldung von Ereignissen durch Organisationen an das LBA: ,,Flight Operation*

Abschnitt ,,RESTRICTIONS*

Attr. 311 Visibility restrictions

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfligbar und relevant fir das Ereignis sind.

Attr. 245 Rel wind direction

Zutreffenden Wert aus den Auswahllisten auswahlen.

Attr. 293 Turbulence intensity

Schritt 2, Seite 4:

Flight crew member

(1)

o Reporting Form

e Occurrence Category:
(B Reporting history

~ o Ajrcraft

2 Incapacitation

(%) FLIGHT CREW INFORMATION

Experience

Experience this a/c:

Experience all a/c:

(3)

Rest/ duty

Hourls)  Dutylast 24 hours: Hour{s}

Hour(s) Rest before duty: Hour{s}

Abbildung 14: Eingabemaske ,,Flight crew*

Abschnitt ,,FLIGHT CREW INFORMATION“

Attr. 402 Category

Attr. 411 Experience this a/c

Attr. 410 Experience all a/c

Attr. 402 Duty last 24 hours

Attr. 408 Rest before duty

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfligbar und relevant fiir das Ereignis sind.

Zutreffenden Wert aus der Auswahlliste auswahlen oder eintragen.

Schritt 2, Seite 5: Licences

Report an Occurrence

\'E ) e ResartingFo
) Resdmade

[ Oceurrence
(5] REPoRT AIRCRAFT
~ 51 SIRCRAFT

~ A FLIGHT CREW
FLIGHT CREW

LICENCES

) INCAPACITATIONS

%7 BIRD-AND WILDLL...
7 AERODROME

72\ Runvsy Uicenze e
B veuicie —
© AERCDROMEWEATHER

53 RUNWAY INCURSION

B TAXONOMY EROWSER

A

LICENCES

I ]

m 0

@ ADDLICENCES

(@) FLIGHT CREW LICENSES

rstructar rating

Abbildung 15: Eingabemaske ,,Flight crew licenses*

Abschnitt ,,LICENSES*“

Attr. 400 License type

Attr. 396 Instrument rating

Attr. 395 Instructor rating

Mit den entsprechenden Informationen aus den Auswabhllisten befillen, wenn ein
Mitglied der Flight Crew betroffen ist und die Informationen wesentlich fir das Er-
eignis sind.
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Attr. 398 Ratings

Attr. 397 Validity

Schritt 2, Seite 6: Incapacitations

Report an Occurrence

v [ Occumence
3] RePORT
v 8 AIRCRAFT

~ ., FLIGHT CREW

9 BIRD- ANDHWILDLL.

% AERODROME
T RUNvy
B VEHICLE
£ AERODROME WEATHER.
I RUNWAY INCURSION
{5 AIRTRAFFIC SERVICES
% AIRSPACE
¥ SEPRRATION
"¢’ DANGEROUS GOGDS IN.

£ DANGERDUSGOO..

b Resdmace i B

BIRCRAFT

INCAPACITATIONS

(@ INCAPACITATION

Incapacitation

INCAPACITATIONS

il
2

[elo]elelolal

£8F

Ot
o
€]
e
Ou
o
O
o
Oa
O P

T8 TAXONOMY BROWSER

- i

[}

© 200 iNcasacTaTIONS

Abbildung 16: Eingabemaske ,,Incapacitations*

Abschnitt ,,INCAPACITATIONS*

Attr. 418 Person incapacitated

tation

Attr. 420 Severity of incapaci-

Attr. 419 Reason for incapacity

Mit den entsprechenden Informationen aus den Auswabhllisten befillen, wenn ein
Mitglied der Flight Crew, der Cabin Crew oder ein Passagier betroffen ist und die
Informationen wesentlich fir das Ereignis sind.

Schritt 2, Seite 7: Bird- and Wildlifestrike

Report an Occurrence

o Resd made g B

[ Oczurrence
(5] repoRT
< 51 ARCRAFT

v A FugHTcREw

[ uceEnCEs

~ % AERODROME
S\ RuNvey
B vesicLe
2 AERODROME WEATHER
5 RUNWAY INCURSION
5 AR TRAFFICSERVICES

@ amspace

i SEPARATION

@ © ssoinirom @)

AIRCRAFT

BIRD- AND WILDLIFESTRIKE

(@ BIRD- WILDLIFESTRIKE

Partsstruck

Birdsfwildlife seen O
Q 21
O
O More
Qu
Bird size

Pilot advisad of birds

BIRD- AND WILDLIFESTRIKE

Pares damazed:

Birds/wildlife struck: O 11100

Spacier description:

BE TAXONDMY EROWSER

A

&
m

Abbildung 17

: Eingabemaske ,,Bird- and Wildlifestrike*
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Abschnitt ,,BIRD- AND WILDL

IFESTRIKE“

Attr. 644 Parts struck
Attr. 643 Parts damaged
Attr. 646 Birds/wildlife seen

Attr. 647 Birds/wildlife
struck

Attr. 648 Bird size

Attr. 649 Pilot advised of
birds

Attr. 645 Species descrip-
tion

Die Attribute auf dieser Seite mussen b

ei Vogel- oder Wildtierschlag-rele-

vanten Ereignissen mit den verfugbaren Informationen und entsprechend
den Vorgaben in den Listen beflllt werden. Nahere Informationen sind auf

der DAVVL-Webseite [Link] zu finden.

Hinweis:

Mit der Meldung des Vogel- oder Wildtierschlages uiber das Portal ist
der Meldung gemaR NfL1-703-16 [Link] mittels separaten Formblattes
an den DAVVL grundsatzlich Genuge getan, da das LBA im Informati-

onsaustausch mit dem DAVVL steht.

dig, dass diese Felder im Falle eines
auch befiillt sind!

Deshalb ist es jedoch notwen-
Vogel- oder Wildtierschlages

Schritt 2, Seite 8: Aerodrome

Report an Occurrence

[E] REFORT AERODROME

~ 32 ARCRAFT

(Z) AERODROME
AERODROME IDENTIFICATION

Lacation indicator”

B VEHICLE

Elevation zhave MSL:
T RUNWAY INCURSION

53 AR TRAFFICSERVICES

O ARSPACE

£ SEPARATION

*g’ DANGEROUSGOODS IN,
£ DANGEROUSGOO...

# BvenTs

[] ERCS RISK ASSESSMENT

AERODROME

e TaxoNOMYERDWSER

A

§ 1 ADDAERODROME
LS |

©) ADD SUEENTITY

HELICOPTER LANDING AREA
+ 4" DANGEROUS GOODSIN.

Landing area type:
£ DANGEROUS GOD.
# vants

[E] ERCS RISK ASSESSMENT

Area configuration:

Abbildung 18: Eingabemaske ,,Aerodrome*
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Unterabschnitt , AERODROME IDENTIFICATION“

Attr. 5 Location indicator

Hier den betroffenen Flugplatz aus einer Liste auswahlen. Die Flugplatze
sind unter ihren jeweiligen Landern alphabetisch geordnet. Ist der Flug-
platz nicht in der Liste enthalten, sollte er im ,additional text“ eingetragen
werden. Fand das Ereignis auf oder in der Nahe eines Flugplatzes statt,
aber der Flugplatz ist unbekannt, ,UNKNOWN* auswahlen.

Sonderfall Diversion:

Wird der Flug aufgrund des Vorkommnisses umgeleitet, so ist der Flug-
platz, zu dem umgeleitet wurde, unter Attr. 5, wie oben beschrieben, anzu-
geben.

Bei Attr. 641 ist in diesem Fall ,Not applicable® aus der Liste auszuwahlen.

Attr. 641 Location on aero-
drome

Hier ist aus einer Auswahlliste der Ort auf/bei dem Flugplatz auszuwahlen,
an dem das Ereignis stattfand.

Attr. 1 Aerodrome latitude

Attr. 2 Aerodrome longitude

Attr. 4 Elevation above MSL

Attr. 10 aerodrome type

Attr. 7 aerodrome status

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfigbar und relevant flir das Ereignis sind.

Unterabschnitt ,,HELICOPTER LANDING AREA*

Attr. 9 Landing area type

Attr. 3 Area configuration

Attr. 8 Surface type

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfugbar und relevant fiir das Ereignis sind.

Schritt 2, Seite 9: Runway

Report an Occurrence

()] o Resrting Form @)
) Resdmade W iE

v [ Oceurrence
) reporr AERODROME

v §1 AIRCRAFT

(@ RUNWAY
RUNWAY

Ruaveay identifier:

RUNWAY INCURSION

1 AIRTRAFFIC SERVICES

@ amspace

T TAXONOMY BROWSER

RUNWAY

m il

Surface type:

QOO0000C00
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Abschnitt ,,RUNWAY*

Attr. 499 Runway identifier

Attr. 509 Surface type

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfigbar und relevant fir das Ereignis sind.

Schritt 2, Seite 10: Vehicle

Report an Occurrence

AERODROME

VEHICLE

Tpe of vehicle:

Fe TAXONOMYEROWSER

PN

VEHICLE

o
m

Abbildung 20: Eingabemaske ,,Fahrzeug“

Abschnitt ,,VEHICLE*

Attr. 743 Vehicle controlled

Attr. 733 Type of vehicle

Nur auszufillen, wenn die Angaben verfligbar und relevant fir das Ereignis sind
(z.B. bei Incursion).

Auch im Zusammenhang mit Kollisionsereignissen zu nutzen, welche zwischen
Fahrzeug und Flugzeug oder zwischen Fahrzeugen auf dem Aerodrome stattfan-
den, oder auch bei technischen Ausfallen von Fahrzeugen auf dem Aerodrome.
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Schritt 2, Seite 11: Aerodrome Weather Report

Report an Occurrence

w37 ARCRAFT
~ B, FLIGHT CREW
[ icences Westher repor:
() INCAPACITATIONS
%7 BIRD- ANDWILDLL.
v 7% AERODROME

I\ RUNwAY

£ RUNWAY INCURSION

53 AR TRAFFICSERVICES
@ ARSPACE
5" SEPARATION
v '’ DANGEROUSGOODS IN.
£ DANGEROLS GOO..
& EvenTs

[5] ERCS RISK ASSESSMENT

Pg TaxonoMY sROwWSER

Al

AERODROME WEATHER REPORT

E ) A0DAERODROME WEATHER REFORT

[5] repoRT AERODROME WEATHER REPORT P

@ AERODROME WEATHER REPORT

Abbildung 21: Eingabemaske ,,Aerodrome weather report™

Abschnitt ,AERODROME WEATHER REPORT*“

Attr. 177 Weather report

Nur einzukopieren, wenn die Angaben verfligbar und relevant fir das Ereignis
sind.

Schritt 2, Seite 12: Runway incursion

Report an Occurrence

1 et mode -]

[ Occurrence
[F] ReEPORT RUNWAY INCURSION
v §1 arcRarT
v £ FLGHTCREW
[ Licenees
(5) INCAPACITATIONS
£ BIRD- ANDWILDLI
~ 7% AERODROME

2\ ruNwesy

B veuicie

Vert closest prase

T AR

@ amspace

' SEPARATION

+ g’ DANGEROUSGODDSIN.

@ [ - PR ©)]

() RUNWAY INCURSION

Severity classification:

‘f—g TAXONOMY BROWSER]

RUNWAY INCURSION

© 200 RUNWAY INCURSION

& 8

[elolelele)

)

Entity involved:

@

B Movement profile
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Abbildung 22: Eingabemaske ,,Runway incursion"
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Abschnitt ,RUNWAY INCURSION*

Attr. 739 Encounter geometry
Attr. 741 Entity involved
Attr.736 Vert closed prox

Attr. 738 Movement profile

Attr. 737 Hor closest prox
Attr. 740 EVAS/corrective act

Attr. 735 Severity classification | Nur auszufillen, wenn die Angaben verfugbar und relevant fur das Ereignis sind.

Schritt 2, Seite 13: Air traffic service

Report an Occurrence

(@) AIR TRAFFIC SERVICE

ATS UNIT IDENTIFICATION

ATS Unit name:

AIR TRAFFIC SERVICES

&

) ADD AIRTRAFFICSERVICES

Abbildung 23: Eingabemaske ,,Air traffic services“

Abschnitt ,,AIR TRAFFIC SERVICES*

Unterabschnitt “ATS UNIT IDENTIFICATION”

Attr. 372 ATS Unit name

Besonderes Pflichtdatenfeld, sobald das Ereignis mit einem Flugsiche-
rungsdienst in Verbindung steht.

Siehe auch Abschnitt ,AIR TRAFFIC MANAGEMENT".

Schritt 2, Seite 14: Air Space

Report an Occurrence

Airsaace type:

AIRSPACE

Abbildung 24

: Eingabemaske ,,Air Space*
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Abschnitt ,,AIR SPACE*

Attr. 15 Airspace type Besonderes Pflichtdatenfeld, sobald das Ereignis mit der Nichteinhaltung
des Mindestabstandes, einer Staffelungsunterschreitung oder einer Luft-
raumverletzung in Verbindung steht.

Attr. 13 Airspace class
Attr. 16 FIR/UIR name

Schritt 2, Seite 15: Separation

Report an Occurrence T TAXONOMY BROWSER

1 Resdmode % B SEPARATION
8 @ AppseraraTioN

Kl |

Harizontal rel mvmt: Military i imvolved; O ves

(O o

Abbildung 25: Eingabemaske ,,.Separation

Abschnitt ,,SEPARATION*

Attr. 570 Horizontal rel mvmt Nur auszufillen, wenn die Angaben verfiigbar und relevant fiir das Ereignis sind.
Attr. 574 Military a/c involved
Attr. 588 Rate of closure

Schritt 2, Seite 16: Dangerous goods involved

Report an Occurrence e raxonomyerowser

g B DANGEROUS GOODS INVOLVED

[£] REFORT DANGEROUS GOODS INVOLVED

m|

5§ amcrarT

AR (2 DANGEROUS GOODS INVOLVED
& AERODROME WEATHER
Dang zoods invoived:

I RUNWISY INCURSION

Q00

5 AIRTRAFFICSERVICES

@ ASPACE

i SERARATION

Abbildung 26: Eingabemaske "Dangerous goods involved"

Abschnitt ,DANGEROUS GOODS INVOLVED*

Attr. 129 Dangerous goods | Sofern gefahrliche Gliter bei dem Ereignis eine Rolle spielen, ,Yes" aus-
involved wahlen und die Attribute im Unterabschnitt ,Dangerous goods description®
befllen.
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Schritt 2, Seite 17: Dangerous goods description

Report an Occurrence

Danzerous cood.

[ ——

DANGEROUS GOOD DESCRIPTION

H
| i

il
[+]
&

(©) DANGEROUS GOODS DESCRIPTION

DANGEROUS GOODDESCRIPTION

Abbildung 27: Eingabemaske "Dangerous goods description”

Abschnitt ,,DANGEROUS GOODS DESCRIPTION“
Unterabschnitt ,DANGEROUS GOODS DESCRIPTION*

Attr. 1051 Origin of goods

Attr. 688 Dangerous good

Attr. 1053 Shipper name

Attr. 1052 Air Waybill/ Con-
signment

Attr. 1055 Subsidiary risk

Die Attribute auf dieser Seite sollten mit den verfigbaren Informationen entspre-
chend den Vorgaben in den Listen beflllt werden, wenn gefahrliche Giiter in das
Ereignis involviert sind.

Dazu ist vorher der Button ,+“ oben rechts anzuklicken.

Unterabschnitt ,,PACKAGING*

Attr. 1054 Total number of
packages

Attr. 1058 Number of inner
packages

Attr. 1060 Quantity per inner
pack.

Attr. 1059 Type of inner pack-
aging
Attr. 1056 Type of outer pack-
aging

Attr. 1057 Packing group/
Class 7

Die Attribute dieses Abschnitts sollten mit den verfiigbaren Informationen entspre-
chend den Vorgaben in den Listen beflllt werden, wenn gefahrliche Guter in das
Ereignis involviert sind.
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Schritt 2, Seite 18: Events

Report an Occurrence

EVENTS

RRRRRR

uuuuuuuuu

RUNWAY INCURSION
£ AIRTRAFFICSERVICES
@ amspace

i SEPARATION

EVENTS

Abschnitt ,,EVENTS*

Attr. 390 Event type

Hier sind aus den vorgegebenen Listen mdglichst bis Level 4 die entspre-
chenden Events in der das Ereignis beschreibenden Reihenfolge auszu-
wahlen.

Attr. 391 Event phase

Hier ist, wie im Beispiel unten, die entsprechende Eventphase aus der
Liste auszuwahlen.

Erlauterungen zu Attr. 390 ,,Event type“:

»,consequential Events® sind in der Regel Folgeevents flir vorausgegan-
gene Ereignisse. Eine Ausnahme hiervon kénnen Events aus dem Bereich
.Medical and Injury® sein.

In der Regel besteht ein Event immer aus dem Event type und der Event
phase.

Hierzu ein Beispiel zur Veranschaulichung der Eventcodierung an-
hand eines Vogelschlags wahrend des Startlaufs:

Event type 1: Operational =» Aircraft Flight operations = Wildlife and
Birdstrikes =» Birdstrike;
Phase: Powered Fixed-wing = Take-off = Take-off run

Mit Beschadigung des Luftfahrzeuges (Consequential event):

Event type 2: Consequential events = Damage and Injuries Events =
Damage to Aircraft =» Birdstrike or Wildlife Strike Damage;
Phase: Powered Fixed-wing = Take-off =» Take-off run

Der Vogelschlag stellt dabei insofern einen Sonderfall dar, weil, wie im
Schritt 2, Seite 7 im Abschnitt ,BIRD/WILDLIFE STRIKE INFORMATION®
erlautert, in diesem Fall noch zusatzliche Angaben z.B. zu den getroffenen
und beschadigten Teilen des Luftfahrzeuges, zu Anzahl, Grélie und Art
der Vogel etc. gemacht werden missen.

Attr. 704 Event justification

Kann zur zusatzlichen Beschreibung/Begriindung der Auswahl des Events genutzt
werden.
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Schritt 2, Seite 19: ERCS

Report an Occurrence

3 & AIRCRAFT

» 7k AERODROME

@ AIRSFACE

i SEPARATION

» ' DANGEROUSGOODSIN.,

ERCS OVERALL SCORE

ERCS RISK ASSESSMENT L

Abschnitt ,,ERCS RISK ASSESSMENT*
Unterabschnitt ,,ERCS OVERALL SCORE*“

Attr. 1095 Safety risk score

Attr. 1094 Barrier score

Attr. 1093 Severity score

Attr. 1096 Num. Eq. score

Attr. 1110 Comments

Attr. 1109 Risk grade

Die von der Organisation durchgefiihrte Risikoklassifizierung des Ereignis-
ses muss der Behorde als allgemeines Pflichtdatenfeld libermittelt werden.
Hierfiir wird im Alilgemeinen auf der Report-Seite der Unterabschnitt ,,RISK“
ausgefiillt (siehe Schritt 2, Seite 2).

Sofern sich die Organisation entscheidet, die eigene Risikoklassifizierung
mittels des europdischen Risikoklassifizierungssystems (ERCS) durchzu-
fiihren, miissen die Anforderungen der diesbeziiglichen Verordnung, Link
VO(EU) 2020/2034, zwingend beachtet werden. Hierfiir steht lhnen diese
Seite in ECCAIRS2 zur Verfiigung, der Unterabschnitt “RISK” auf der Re-
port-Seite bleibt dann leer.

Bitte informieren Sie vorab das Sachgebiet Ereignismeldungen des LBA mit-
tels E-Mail an occurrence@lba.de, sofern Sie die Anwendung des ERCS und
Ubermittlung dessen im Rahmen der Meldung von Ereignissen planen.

Unterabschnitt ,,ERCS BARRIER SCORE*

Attr. 1098 Aircraft, equipment
and infrastructure design
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Attr. 1099 Tactical planning Zusatzliches Guidance Material zur Anwendung des ERCS ist noch nicht verfiug-
bar. Das LBA hat zwar im Rahmen der Mitarbeit in einer europaischen Arbeits-
gruppe erste Erfahrungen insbesondere bei der richtigen Anwendung des Barrie-
renmodells gesammelt, diese kdnnen jedoch an dieser Stelle derzeit noch nicht
geteilt werden.

Attr. 1100 Regulations, proce-
dures, processes

Attr. 1101 Situational aware-
ness and action

Attr. 1102 Warning system op-
eration and action

Attr. 1103 Late recovery action

Attr. 1104 Protections

Attr. 1105 Low energy occur-
rence

3.1.3 Schritt 3: Attach Documents

Schritt 3: Attach Documents

Report an Occurrence g TaxonomyeROWSER

Auf dieser Seite kénnen (alternativ zur Méglichkeit auf der Report-Seite) der Meldung weitere Dokumente
wie z.B. Fotos oder eingescannte Nachweisunterlagen hinzugefiigt werden.

Diese sind mittels Drag-and-Drop in das Feld zu ziehen oder kdnnen mit dem Button ,Select files* ange-
wahlt und eingefligt werden.

Sind solche Dokumente nicht vorhanden, bleibt dieses Feld leer.

Die Ubermittlung der Meldung an das Aviation Reporting Portal erfolgt nach Klick auf den Button ,Sub-
mit“, der sich unten rechts auf der Seite befindet.

4 Weiterfuhrende Regelungen zur Umsetzung der VO (EU) Nr. 376/2014

4.1 Erstmeldung

Gemal VO (EU) Nr. 376/2014 [Link], Artikel 4 (7), mlssen Ereignisse, die in Artikel 4 a) bis €) der Verord-
nung aufgeflhrt sind, innerhalb von 72 Stunden von dem in Artikel 4 (6) genannten Personenkreis inner-
halb ihrer Organisation gemeldet werden. Innerhalb von weiteren maximal 72 Stunden, nachdem sie davon
Kenntnis erhalten hat, meldet die Organisation das Ereignis gemaR Artikel 4 (8) an die zustandige Behorde,
derzeit in Ubereinstimmung mit NfL2-437-18 [Link] tiber das Aviation Reporting Portal an das LBA bzw. das
BAF.

Sobald Ereignisse mit dem Report Status (Attr. 800) ,,Initial notification®, ,,Preliminary“, oder ,,Open*
gemeldet werden, muss die zustandige Behorde davon ausgehen, dass mittels spaterer Folgemeldung
noch weitere Informationen (z.B. Uber mit ,Unknown* beflllte Attribute oder Analyseergebnisse und Korrek-
turmalnahmen) geliefert werden.
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Einen regelmaRigen ,Sonderfall” stellt die Erstmeldung dar, bei der keine Folgemeldung mehr abgegeben
werden soll und die deshalb bereits den Status ,Closed” bzw. ,Closed on issue” tragt. Typische Beispiele
hierfir sind:

o Bereits vollstandig erfolgte Meldungen Uber Ereignisse, die aufgrund ihrer Charakteristik im Allgemei-
nen kein potentielles oder tatsachliches Risiko fiir die Flugsicherheit darstellen und deshalb einzelfallbe-
zogen in der Organisation nicht tiefer analysiert werden.

Bsp.: vermutete oder tatsachliche Vogelschlage ohne Schaden.

e Ereignisse, bei denen die Organisation Uber die reine Meldung hinaus nicht zur weiteren Analyse und
MaRnahmeneinleitung/-umsetzung beitragen kann.
Bsp.: Freiwillige Meldung eines Betreibers Uber eine beobachtete gefahrliche Annaherung zweier ,frem-
der” Luftfahrzeuge.

e Zusatzliche Erstmeldungen der CAMO (siehe auch Kapitel 4.3), welche damit einen Report Gber abge-
schlossene FolgemalRnahmen der CAMO zu einer bereits vorher Ubermittelten flugbetrieblichen Mel-
dung des Betreibers abgibt.

Bsp.: Mitteilung von herausgefundenen technischen Ursachen des bereits gemeldeten ,Fume-Events*
sowie Behebungsmalnahmen hierzu.

4.2 Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen

Die Analyse und Weiterverfolgung von flugsicherheitsrelevanten Ereignissen ist in VO (EU) Nr. 376/2014
[Link], Artikel 13, geregelt. Jede in einem EU-Mitgliedsstaat ansassige Organisation hat ein Verfahren zur
Analyse meldepflichtiger sowie freiwillig gemeldeter Ereignisse zu etablieren und anzuwenden. Dieses be-
inhaltet:

1. die Sicherheitsrisikoklassifizierung des Ereignisses gemaf Artikel 7,
sowie gemal} Artikel 13:

2. die Bestimmung der Sicherheitsgefahren bzw. der tatsachlichen oder potentiellen Mangel bei der Flug-
sicherheit und

3. die Festlegung und zeitnahe Umsetzung bestimmter Gegen- oder Praventivmalinahmen sowie
4. die Uberwachung der Umsetzung und Wirksamkeit der MaRnahmen.

Hat die Organisation aufgrund der Analyse von Ereignissen oder Ereignisgruppen ein tatsachliches oder
potentielles Risiko flr die Flugsicherheit festgestellt, so fordert Artikel 13:

1. binnen 30 Tagen die Ubermittlung etwaiger vorlaufiger Ergebnisse der Analyse und der zu treffenden
MafRnahmen,

2. unmittelbar nach Verflgbarkeit, jedoch grundsatzlich innerhalb von héchstens drei Monaten, die end-
gultigen Ergebnisse der durchgefiihrten Analyse.

Fir diese Meldungen ist bei Nutzung des Aviation Reporting Portals im Allgemeinen die bei der Erst- oder
Folgemeldung vom Portal herunterladbare PDF-Datei zu verwenden.

Die im Schritt 2, Seite 2 auf der Seite ,Report*, Unterabschnitt ,Assessment®, vorhandenen Attribute Attr.
1067 Analysis/follow up, Attr. 1069 Corrective actions und Attr. 1070 Conclusions sind fir die ent-
sprechenden Eintragungen zu nutzen. Soll noch zusatzlich der komplette Abschlussbericht einer Untersu-
chung Ubermittelt werden, so kann hierfiir der im Kapitel 3.1.3 beschriebene Schritt 3 ,Attach documents®
genutzt werden.

Die Verfahrensweisen zum Update einer Meldung werden im Weiteren beschrieben.
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4.3 Update, Erganzung oder Anderung einer Meldung

Die Organisationen haben Uber ihren ,Organisational Account® Zugriff auf alle ihre bisher Uber das Aviation
Reporting Portal abgegebenen Meldungen.

Eine Erganzung/Korrektur ist mittels eines Updates der bisherigen Meldung vorzunehmen.

4.3.1 Update oder Erganzung der Meldung mittels PDF-Datei

Zunachst muss nach dem Einloggen im Organisationszugang die Meldung als PDF-Formular mittels des
Download-Buttons heruntergeladen und zwischengespeichert (!) werden.

€» View Details

& Edit

[ o, Download PDF ]

Fir ein Update muss diese PDF-Datei danach mittels der Software Adobe Reader DC oder PDF
Exchange Editor gedffnet und bearbeitet werden.

Hinweis: Andere PDF-Reader zerstoren u.U. die Formularstruktur, sodass das Formular danach nicht wie-
der im Portal hochgeladen werden kann. Adobe Reader DC und PDF Exchange Editor sind kostenlos im
Internet erhaltlich.

UPLOAD E5XFiles
Upload E5X Files to submit a report

UPLOAD PDF
Upload PDF to submit a report

Nach der Bearbeitung und Speicherung kann diese PDF-Datei durch Auswahl des Offline-Reporting im
Portal hochgeladen werden. Siehe dazu auch Abbildung 6.

Den Abschluss findet die Ubermittlung auch hier mit den Schritten, die im Kapitel 3.1.3, ,Schritt 3: Attach
Documents beschrieben sind. Es besteht in dem Zusammenhang die Moéglichkeit, neue Anhange (Schritt 3
J#Attach documents®) zu Ubermitteln.

Im Weiteren soll beispielhaft auf die moglichen Verfahrensweisen eingegangen werden, wenn die Erstmel-
dung aus dem Bereich ,Flight Operation“ stammte und nun durch die CAMO ein Update erfolgen soll, wel-
ches jedoch im Allgemeinen in den Bereich , Technical“ fallt.

29/32



> Rundschreiben des Sachgebietes RS-B33-2022-02
’l”“l B33 Ereignismeldungen Rev. 1 - 15.02.2023

Meldung von Ereignissen durch Organisationen an das LBA: ,,Flight Operation*

4.3.2 Update/ Erganzung einer Meldung ohne Anderung des ,,Aviation Sector*

Grundsatzlich ist es aus Sicht der VO (EU) Nr. 376/2014 [Link] hinreichend, wenn typischerweise der flug-
betriebliche Bereich eines Luftfahrtunternehmens, eines NCC-Betreibers oder einer Flugschule eine initiale
Meldung uber ein flugbetriebliches Ereignis absetzt.

Die hiervon betroffene CAMO nutzt die vom Aviation Reporting Portal nach dem im Kapitel 4.3.1, ,Update,
Ergénzung oder Anderung einer Meldung“ beschriebenen Verfahren heruntergeladene PDF-Datei, um spa-
ter weitere relevante Informationen seitens der CAMO zu dem Ereignis als ,Update” ber das Portal hinzu-
zufigen. Dieses Update sollte in Attr.1092 Reporters description als ,,CAMO-Update/Stellungnahme*
kenntlich gemacht werden.

Eine nachtragliche Anderung oder Erganzung des ,Aviation Sector in einer Meldung ist tiber das Aviation
Reporting Portal leider nicht mdglich. In diesem Fall bleibt nur die in Kapitel 4.3.3, ,Update/ Erganzung ei-
ner Meldung mittels weiterer Erstmeldung“ beschriebene Mdglichkeit der Abgabe einer eigenstandigen Mel-
dung durch die CAMO.

Vorteil: In einem einzigen Report (PDF-Datei) werden alle Informationen gesammelt; Flugbetrieb und
CAMO sind grundsatzlich auf einem Stand hinsichtlich der Meldung des Ereignisses. Dies bedingt nattirlich
entsprechend abgestimmte Festlegungen in den Handblchern der Organisationen.

Nachteil: Der CAMO stehen fur Ihre Informationen nicht mehr all diejenigen Felder (Attribute) zur Verfi-
gung, die sie hatte beflillen kdnnen, da bei der urspriinglichen Meldung nur die flugbetriebliche Form (bzw.
Aviation Sector) ausgewahlt wurde (siehe Schritt 1, Seite 4). Insbesondere kann die CAMO dann keine
Teile-/Triebwerksdaten in hierflir vorgesehenen Feldern mehr hinterlegen (aufer in reiner Textform), was
jedoch z.B. im AMC 20-6 (ETOPS) gefordert wird. Dieser Nachteil wird mit nachfolgenden Varianten um-
gangen.

4.3.3 Update/ Ergdanzung einer Meldung mittels weiterer Erstmeldung

Zusatzlich zur flugbetrieblichen Meldung sendet die CAMO eine neue ,Erstmeldung® aus dem technischen
Bereich zum gleichen Vorkommnis. Die Abgabe einer solchen Meldung ist im Rundschreiben RS-B33-
2022-03 [Link] beschrieben.

4.3.4 Update oder Erganzung der Meldung mittels Direkteingabe im Portal

Organisationen mit einem registrierten Zugang zum ECCAIRS2- Aviation Reporting Portal haben tber ihren
Account standigen Zugang zu allen ihren Meldungen, die sie Uber das Portal abgegeben haben.

Sie kénnen Erganzungen und Updates direkt in der urspriinglichen Meldung vornehmen und im Portal spei-
chern.

Vorteil: Insbesondere flr Luftfahrtunternehmen mit integrierter CAMO bietet sich hier der Vorteil, dass die
CAMO die flugbetriebliche Meldung 6ffnen und in dieser einen zusatzlichen CAMO-Report unter der Re-
port-Seite anlegen und pflegen kann.

Nach dem Einloggen kann Uber die Filterméglichkeiten in der Ubersicht der Meldungen der Organisation
eine Meldung schnell gefunden werden.

@ Reports Al vrart | (D
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Im Weiteren kann die betreffende Meldung ausgewahlt und es kann auf der rechten Seite aus dem Mend,
das sich nach Anklicken der drei Punkte 6ffnet, die Auswahl ,Edit* getroffen werden.

©» \iew Details

& Edit

o, Download PDF

Nach Auswahl von ,Edit* wird die Ereignismeldung zur Online- Bearbeitung gedffnet.

Bei der erneuten Bearbeitung wird die Meldung wieder auf den Status ,Draft* zurlickgesetzt und die Bear-
beitung beginnt mit der Darstellung der ersten Seite des urspriinglichen Reports.

Fir die weitere Bearbeitung gelten dann wieder die in diesem Rundschreiben im Kapitel 3.1.2 getroffenen
Aussagen.

Nach Abschluss aller Anderungen/Updates kann der geadnderte Report durch Anklicken des Buttons ,Sub-
mit“, unten rechts, erneut an das Portal Gbermittelt werden.

4.3.5 Nutzung von Offline-PDF-Formularen
Siehe auch Schritt 1, “Auswahl des Meldeverfahrens”.

Das Offline-Reporting bietet fir Organisationen den Vorteil, dass die verschiedenen verfligbaren Formulare
heruntergeladen und im organisationsinternen Dokumentenmanagementsystem bereitgestellt werden kén-
nen.

Insbesondere fir kleinere Organisationen ertffnet sich damit die Moglichkeit, diese Formulare zu verviel-
faltigen, flr jedes einzelne in der Genehmigung befindliche Luftfahrzeug mit den in jeder spateren Meldung
wiederkehrenden Angaben, z.B. zur Reporting entity oder zum Luftfahrzeug zu befillen und als Report-Vor-
lage abzuspeichern. Beispielhaft legt die Organisation ,Ordner* fiir deren Luftfahrzeuge D-XXXX, D-YYYY,
D-ZZZZ an, in denen jeweils mit den entsprechenden Angaben vorab beflllte Muster-Offlineformulare als
Vorlage fiir den Bereich Flight Operation abgelegt werden. Auch in diesem System setzen Flugbetrieb und
CAMO also jeweils eine Erstmeldung zum Ereignis ab, welche Gber das Hochladen und Versenden Uber
das Aviation Reporting Portal erfolgt.

Die Nutzung vor-befiillter PDF-Formulare ist dabei fir Erstmeldungen und Updates mdglich.

Fir Updates ohne Anderung des ,Aviation Sector sollte bevorzugt das vom Aviation Reporting Portal her-
untergeladene PDF-Formular der Originalmeldung (s.a. Kapitel 4.3.1 und 4.3.2) verwendet werden, weil die
Zuordnung des Updates zur Originalmeldung dann automatisch vom Aviation Reporting Portal vorgenom-
men wird.

Es besteht dessen ungeachtet auch die Moglichkeit, das Update auf dem Wege einer neuen Meldung zu
Uibermitteln. Diese betrifft vor allem Meldungen mit Anderung des ,Aviation Sector®, z. B. wenn die CAMO
fur ihre Meldung spezielle Datenfelder (Attribute) der Meldung , Technical“ (z.B. Engine Information, Part
Information, Propeller Information) benétigt.
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Damit diese Meldung der urspriinglich z.B. aus dem flugbetrieblichen Bereich Ubermittelten Erstmeldung
zugeordnet werden kann, mussen die Angaben zum betroffenen Fluggerat (z.B. Eintragungsstaat, Eintra-
gungskennzeichen, Typ, Operator) sowie zu Datum (und ggf. Zeit) sowie Ort des Ereignisses in beiden
Meldungen vorhanden sein und Ubereinstimmen.

Vorteilhaft sind die simple Handhabung des Gesamtsystems sowie die mdgliche Zeitersparnis.

Nachteilig sind die teilweise eingeschrankten Auswahimdglichkeiten und Value-Listen, fehlende Erlaute-
rungen und vereinzelt immer wieder auftretende Probleme beim Befillen der Formulare.

Offline-Formulare bedingen weiterhin eine Neuerstellung der organisationsintern genutzten Vorlagen fir
jedes Luftfahrzeug.

5 Meldung von Ereignissen mit Wet-Lease-Luftfahrzeugen

Bei Luftfahrzeugen, die vom Unternehmen im Wet-Lease eingesetzt werden, verbleiben alle Verantwortlich-
keiten des Halters sowie die Aufsichtsfihrung beim vermietenden Unternehmen. Diese Luftfahrzeuge wer-
den zwar innerhalb der Betriebsgenehmigung des Leasingnehmers genutzt, sind aber nicht in dessen AOC
aufgeflhrt. Ereignismeldungen sind von den Leasinggebern an ihre jeweils zustandige nationale Luftfahrt-
behdrde zu melden.

Folglich missen deutsche Luftfahrtunternehmen, die auslandisch registrierte Luftfahrzeuge im Wet-Lease
einsetzen, Ereignisse, die ein erhebliches Risiko flr die Flugsicherheit darstellen und im Zusammenhang
mit diesen Luftfahrzeugen stehen, nicht im Rahmen einer Pflichtmeldung nach VO (EU) Nr. 376/2014
[Link], Artikel 4 (1) an das LBA melden.

Davon unberthrt kénnen sie freiwillige Meldungen nach VO (EU) Nr. 376/2014, Artikel 5 (1) abgeben,
wenn das Ereignis mdglicherweise nicht unter das System zur Erfassung meldepflichtiger Ereignisse fallt
oder die Meldung sicherheitsbezogene Informationen enthalt, die vom Meldenden als tatsachliche oder po-
tenzielle Gefahr fir die Flugsicherheit betrachtet werden. Diese Meldungen sind auf der Report-Seite unter
.Report source® (siehe Schritt 2, Seite 2) mit ,Voluntary occurrence report“ zu kennzeichnen.

6 Weiterentwicklung des Aviation Reporting Portals

Das LBA arbeitet im Rahmen seiner Mdglichkeiten stetig an der Weiterentwicklung der deutschen Seite des
Meldeportals.

Zweckdienliche Hinweise und Fragen zum Meldeportal und zum Inhalt des Rundschreibens nimmt das
Sachgebiet B33 Ereignismeldungen des LBA gern auf. Bitte senden Sie diese per E-Mail [mailto: occur-

rence@lba.de].

Mit einem Abonnement vom RSS-Newsfeed "Ereignismeldungen" [Link] bleiben Sie Uiber die aktuellen
Rundschreiben und deren Revisionen des Sachgebietes B33 Ereignismeldungen informiert.

-ENDE-
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:02014R0376-20180911&from=EN
mailto:occurrence@lba.de
mailto:occurrence@lba.de
https://www.lba.de/DE/Luftfahrtunternehmen/Ereignismeldungen/RSSNewsfeed/Functions/rssnewsfeed.xml?nn=2088026
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